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DELTA
INFERNALE

VoN ANDREAS KOMANNS MIT FOTOS VON KUNI

Spoiler, Schweller und Fliigel - der neue Lancia Delta HPE 2.0 HF turbo

tritt unverkennbar in die FuBstapfen der Rallye-Legende Delta HF Inte-

grale. Wir nahmen den derzeit sportlichsten Lancia im Umfeld des Gen-

fer Automobilsalons auf einsamen Schweizer JurastraBchen unter die Lupe.



Lancia DeLta HPE 2.0 HF

Wer das sieht, hat das Nachse-
hen: Der Delta HPE 2.0 HF tur-
bo spurtet wie ein Weltmeister.

ie bei unserem Aus-
flug Anfang Marz
montierten

noch
o™ Winterreifen haben

héir- und spirbar Mihe, dic 193
PS, dic an den Vorderradern zer-
ren, in verwertharen Vortrieb um-

zusetzen. Was nicht heiBien soll, daB3

man den Lancia Delta HPE 2.0 HF
nicht auch verniinfrig bewegen kiinn-
te, Solange man mit dem rechten Pedal
gefiihlvoll umgehr und rechtzeitig
hochschalrer.

Spétestens wenn das Wastegate des Gar-
rett-Laders durch h#sartiges Zischen zu
verstehen gibt, daB der maximale Lade-

druck erreicht wurde, ist jedoch Schlufi mit
lustig. Fiir den US-Markt miifite der Turbo-
Teufel cigentlich ein kleines Schildchen am
Armaturenbrett tragen: . Achtung! Der voraus-

fahrende Verkehr ist langsamer als ¢s den An

w
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Gelbe Gefahr:
Zum vollkommenen Glick
fehlt dem Delta nur der
Allradantrieb.

schein hat!* Die vom Armaturen-
brett aus elektronisch vorwdéhlbare
Dampferabstimmung .Sport™ (im
Gegensatz zu Auto”) wird ihrer
Bezeichnung gerecht. Zwar verhin-
dert sie nicht das im Grenzbereich zu verzeichnende Gera-
deausschichen des Fronttrieblers, doch sie sorgt bei schnel
len Richtungswechseln fiir beruhigende Stabilitat und ge-
ringe Seitenneigung.
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Lancia DeLta HPE 2.0 HF

Ik dkidai it i atiiinia

Grundpreis 42.750 DM

MOTOR

Bauart quer eingebauter Vierzylinder-16V-
Turbomotor mit Garrett-Turbolader
und Wastegate-Ventil

Hubraum 1995 eem

Bohrung x Hub 84 x 90 mm

Leistung 142 kW (193 PS) bei 5500/min
Max. Drehmoment 290 Nm bei 3400/min

Ventilsteuerung  zwei hangende Ventile in V-Anord-
nung (65°) pro Brennraum, zwei oben-
liegende Nockenwellen, Antrieb {iber
Zahnriemen

Kraftstoffsystem  elektronische Saugrohr-Kraftstoffein-
spritzung (Weber); elektronische
Kennfeld-Ziundung

KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb Frontantrieb mit Viscodrive-Sperre

Getriebe Fiinfgang-Schaltgetricbe

Technische Daten Lanc

FAHRWERK

Vorderachse Einzelradaufhangung mit McPherson-
Federbeinen, Stabilisator an unteren
Querlenkern

Hinterachse Einzelradaufhangung mit Federbeinen,
Stabilisator an Langslenkern

Bremsanlage Hydraulisch betdtigte Zweikreis-Ser-
vo-Bremsanlage, lastabhdnaiaer
Bremskraftregler (auf die Hinterrdder
wirkend), Scheibenbremsen vorn,
Trommelbremsen hinten

ABMESSUNGEN/GEWICHTE

L3nge/Breite/Hohe 4011/1759/1430 mm

Leergewicht 1375 kg (inklusive Fahrer)

Tankinhalt 60 Liter

Rader/Bereifung 7.5 x 16, Reifengriifle 215/45 R 16
FAHRLEISTUNGEN

Vimax 225 km/h (Werksangabe)

0-100 km/h 755

Verbrauch 10,4 1 Super bleifrei auf 100 km (EG-

Drittelmix)



LANCIA DeLTA HPE 2.0 HF

Die wie mafigeschneidert passenden leder-alcantarabezo-
genen Recarositze unterstiitzen den guten Kontakt zwi-
schen ,Popometer” und Chassis. Die so entstandene Fah-
rer/Fahrzeug-Einheit 1d8t sich auf schmalen, verschlun-
genen Bergstrifichen mit geradezu traumwandlerischer Si-
cherheit um Ecken herum und am Gegenverkehr vorbei
zirkeln. Wobei mit Sicherheit auch die kompakten Abmes-
sungen des Krafipakers eine wesentliche Rolle spiclen.
Der Zweiliter-Turbo-Mortor besrarigr in punkio Leistungs-
charakteristik alle vorab unterstellten Tugenden und La-
ster. Unter Drehzahl gibt er sich sanft, fast etwas trige, um
dann mit dem Aufbau des Ladedrucks deutlich an Tempe-
rament zu gewinnen. Schon bei 3400/min errcicht die Ma-
schine das fiir diesen Hubraum schier unglaubliche
Drehmoment von 290 Newtonmetern. Nach verniinftigem
Ermessen wiirde dies fiir eine einigermallen forcierre
Gangart bereits vollig ausreichen. Leider sind bei dieser
Drehzahl die Arme bereits so lang, daB man kaum noch an
den Schalthebel kommt, um den einselzenden ungestiimen
Vartrieh durch cinen Schaltvorgang zu unterbrechen.
Wenn man sich allerdings der Faszination des unmittelbar
nachfolgenden Turbo-Schubs hingibt, entfihrt cinen der
Delta HF in eine neue Dimension.

Bis zum Verlust der Reifenhaftung halt ein intelligentes
Viscodrive-System das typische Fronttriebler-Untersteuern
durch gezielte Traktionsverteilung auf das noch haftende
Antrichsrad in engen Grenzen. Das Fahrwerk mit Einzelra-
daufhiingung an McPherson-Federbeinen mit Querstabili-
satoren verhiilt sich in allen Lebenslagen vorbildlich und

Bei 3400 Touren sind dle
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weckt auch bei schnellen
Autobahnfahrten Vertrau-
en in die Geradeauslauf-
stabilitdt des doch sehr
kurzen Kompaktsportlers.
Die ,weiche" Stofdamp-
ferabstimmung 1aBt sogar
so etwas wie Langstrecken
komfort aufkommen, der
allerdings nicht ganz an die Qualitdten des .normalen™
Lancia Delta heranreicht.

Ausgerechnet mit seinem dirckten Schwestermodell kon-
kurriert der Delta HF aber am allerwenigsten - trotz der
mittlerweile verbliiffenden optischen Verwandtschaft mit
dem sportlich aufgewerteten Grundmodell. Der Delta HF
will gebiindigt und vor allem verstanden werden. Er mag
aufgrund seiner konventionellen Fronttriebler-Konzeption
nicht so kompromiflos sein wic scin leuchtendes Vorbild
Integrale, doch er wagt sich in punkto Fahrleistungen
deutlich weiter nach oben als der Rest der Lancia-Modell-
palette. Da diese jedoch im Zuge der Konzernpolitik ge-
wissen Orienticrungskonzepten unterworfen ist, die die
Marke Lancia in Relarion zu den beiden (griferen) Haus-
marken Fiat und Alfa Romeo setzen, nimmt der Delta HF
auch hier eine absolute Sonderstellung ein, als cince Art
Bindeglied zur glorreichen Rallye-Vergangenheit. Wic lan-
ge das Reservat fur sportliche Lancia noch gedffner bleibt,
ist zur Stunde ungewif. Nicht nur aus diesem Grund ist der
Delta HF kein Fahrzeug filr zégerliche Naturen, ¥
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